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Nachrüstung von SA223 EDC am BMW 740iL Bj. 03/2000 

Vorab: Die Anwendung der Information aus dieser Anleitung erfolgt ausdrücklich auf eigene 

Gefahr. Kein Einspruch auf Vollständigkeit und Richtigkeit, Fehler vorbehalten. Der Autor dieser 

Anleitung übernimmt keine Verantwortung für etwaige Schäden oder Folgeschäden, die 

entstehen, wenn nach den Beschreibungen dieser Anleitung vorgegangen wird. 
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1. Systembeschreibung 

Das EDC System (Electronic Damper Control) hat die Aufgabe, die Dämpferhärte in 

Abhängigkeit von dem Straßenzustand, Geschwindigkeit, Lenkwinkel und Fahrerbefehl für die 

Sport-Stellung zu regeln. Die Härte der Dämpfer wird im Komfort-Modus in drei Stufen „weich“, 

„normal“ und „hart“ variiert; im Sport-Modus in zwei Stufen „normal“ und „hart“. 

Das System besteht u.a. aus folgenden Komponenten: 

- Stoßdämpfer mit elektromagnetisch gesteuerten Ventilen 

- Steuergerät 

- Beschleunigungssensor vorne 

- Beschleunigungssensor hinten 

- Lenkwinkelsensor 

- Schalttaste für die Aktivierung von Sport-Modus 

- Kabelbaum 

Da werksseitig keine Nachrüstung vorgesehen war, sind an Fahrzeugen ohne EDC keine Halter 

für die EDC Teile vorhanden und auch keine Kabel dafür verlegt. 

2. Teile für die Nachrüstung, Ausbau aus dem Schlachtfahrzeug 

Für die Teilebeschaffung empfiehlt es sich, das Fahrzeug mit möglichst gleichem 

Produktionsdatum zu nehmen. Dieser Erfahrungsbericht gilt für das Facelift Modell. Wie weit  

das Vorfacelift Modell davon abweicht ist mir nicht bekannt.  

Um den Ausbau der EDC Teile zu ermöglichen, sind vorab u.a. folgende Teile auszubauen: 

Handschuhfach Beifahrerseite, Armaturenbrett, untere A-Säulenverkleidung links und rechts, 

Lenksäulenverkleidung unten, innere Schwellerverkleidungen, Fahrer- und Beifahrersitz 

(können im Fzg. bleiben, nur abschrauben und nach hinten kippen), Rücksitzbank und 

Rücksitzlehne, Hutablage, DSP Subwoofer (wenn vorhanden), Kofferraumverkleidung rechts, 

Sicherungsträger im Kofferraum, alle Radhausverkleidungen.     

Im Folgenden wird der Ausbau einzelner EDC Komponenten für das E38 Facelift Modell 

beschrieben, in diesem Fall was es ein 750i aus Bj. 03/2000. 
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2.1 Ausbau Federbeine vorne 

Stecker abstecken, Federbeine ausbauen, Schutzkappen und Steckerhalter demontieren, 

Gewindebolzen der Steckerhalter von den Federbeindomen absägen.  

                    

2.2 Ausbau Federbeine hinten  

Rücksitzbank und –lehne, Hutablage und ggfs. DSP Subwoofer demontieren, Stecker 

abstecken, Schutzkappen und Plastikringe abnehmen, Federbeine ausbauen.  

 

Bei Fahrzeugen mit Niveauregulierung: Die hinteren Radhausverkleidungen demontieren, 

Hydraulikschläuche zum Druckspeicher auch ausbauen, da diese bei der EDC Ausstattung 

anders sind als bei Fahrzeugen ohne EDC (falls die Schläuche noch in Ordnung sind, sonst 

neue kaufen, sind aber nicht billig).  

2.3 Ausbau Beschleunigungssensor vorne  

Radhausverkleidung vorne rechts demontieren, Kabelkanal im oberen Bereich des Kotflügels 

nach unten drücken, Stecker abziehen, zwei M6 Schrauben lösen, Sensor abnehmen. Den 

Sensorhalter vom Längsträger absägen (der Halter ist auch separat unter der Teile-Nr. 41 14 8 

116 394 lieferbar). Die Abbildungen unten Zeigen den Sensor bei demontiertem Kotflügel.  

     
  



 

E38 EDC Nachrüstung Nov. 2018 Rev. 00            Seite 3                                WOLF 7er Forum 

2.4 Ausbau Beschleunigungssensor hinten  

Radhausverkleidung hinten rechts demontieren, Stecker abziehen, zwei M6 Schrauben lösen, 

Sensor abnehmen. Den Sensorhalter vom Radhaus absägen (der Halter ist auch separat unter 

der Teile-Nr. 41 14 8 116 394 lieferbar). 

     

2.5 Ausbau EDC Steuergerät  

Handschuhfach Beifahrerseite ausbauen, zwei Stecker abstecken, Verriegelungslasche zur 

Seite drücken und das Steuergerät rausziehen (Facelift-Modell). 

 

2.6 Ausbau Lenkwinkelsensor  

Vorderräder in die Geradaus-Position stellen, Verkleidung Fahrerfußraum ausbauen, untere 

Lenksäulenverkleidung ausbauen, Lenksäule komplett nach oben schwenken und komplett 

reinfahren/reinschieben, Klemmschraube der Wellenverbindung demontieren, untere Lenkwelle 

reinschieben, zwei Stecker vom Sensor abstecken, Sensor von der Lenksäule abziehen.  
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2.7 Ausbau Schaltzentrum Mittelkonsole  

Das Schaltzentrum rausnehmen, den Stecker abstecken  

 

Ein Tipp für ein „Sonderwerkzeug“ für die Demontage:  

 

Den Getränkehalter rausziehen, den Hacken reinschieben, 90° nach oben drehen und am 

Dübel ziehen. So ist der Ausbau ohne Macken möglich, hat bei mir schon mehrfach gut 

funktioniert.  

2.8 Ausbau EDC Kabelbaum  

Die Kabel für EDC sind in die Kabelbäume integriert und müssen daher aus diesen 

herausgenommen werden. Eine mögliche Reihenfolge für den Ausbau wird im Folgenden 

beschrieben. Vor dem Ausbau die Batterie abklemmen.  

2.8.1 Stromversorgung, Sicherungsträger im Kofferraum auf der Beifahrerseite 

Kofferraumverkleidung rechts demontieren, Sicherungsträger ausbauen. Sicherung Nr. 65 

ziehen, Verriegelung des Sicherungsträgers rausziehen und das grüne Kabel mit blauem 

Streifen (GN/BL) aus dem Sicherungsträger rausnehmen.  

   
 

2.8.2 Kabelstrang des hinteren Beschleunigungssensors 

Die Kabeldurchführung aufschneiden und den Kabelstrang in den  Kofferraum ziehen. Den 

Kabelbaum für den hinteren Beschleunigungssensor aus dem Kabelbaum rausnehmen. 

Kabelfarben: BR/RT, SW/VI, SW/BL.  
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2.8.3 Kabelstränge hintere Stoßdämpfer 

Stecker von den hinteren Stoßdämpfern abnehmen und die Kabelbäume verfolgen und 

rausnehmen. Eine Verteilungsstelle befindet sich im Innenraum im Bereich Radhaus hinten 

rechts, s. Bild. Kabelfarben: VI/WS, BL/GE, BL/RT für beide Seiten.  

   

Von den Verteilern den Kabelstrang weiter nach vorne verfolgen und die Kabel GN/BL, BR/RT, 

SW/VI, SW/BL, VI/WS, BL/GE, BL/RT rausnehmen. Die Kabel verlaufen im Kabelkanal am 

rechten Schweller und gehen bis zum Stecker des EDC Steuergerätes. 

Weitere Kabel im Bereich unter dem Beifahrersitz:  

2.8.4 Verteiler am Schweller Beifahrerseite 

Verteiler mit Kabeln für die Ansteuerung der vorderen Stoßdämpfer abnehmen, für die 

Erleichterung der weiteren Demontage die Kabel aus den Verteilern rausnehmen, Kabelfarben 

GE, RT, WS (Kabelverlauf dieser Steuerkabel: Steuergerät -> Verteiler am Schweller 

Beifahrerseite -> erster Abzweig zum Stoßdämpfer vorne rechts, zweiter Abzweig über den 

Kabelbaum unter der Frontscheibe zum Verteiler am Schweller Fahrerseite -> Stoßdämpfer 

vorne links). 

 
 

Die unter 2.8.1 – 2.8.4 beschriebenen Kabel weiter zu den beiden Steuergerätestecker 

verfolgen und aus dem Kabelbaum rausnehmen. Ebenso das Massekabel, dass unter 2.8.5 

beschrieben wird.  
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2.8.5 Massekabel 

Das entsprechende Kabel BR/SW vom Masseverteiler abnehmen  

   

2.8.6 Hauptverteiler hinter dem Handschuhfach 

Kabelverteiler für das Kabel GN/BL abnehmen (Kabelverlauf: hinterer Sicherungsträger -> 

Verteiler -> erster Abzweig zum Stecker EDC Steuergerät, zweiter Abzweig zum Stecker 

Schaltzentrum Pin 6). 

  

Kabel WS/VI und GE/RT aus den entsprechenden Verteilern rausnehmen. 

                
 

2.8.7 Lichtkontrollmodul (LCM, A-Säule unten auf der Beifahrerseite) 

LCM ausbauen, Stecker abnehmen und öffnen, Kabel SW/RT aus dem Steckplatz 54 

auspinnen.  
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2.8.8 Stecker vom Schaltzentrum  

Den Stecker öffnen und die Kabel SW/RT/GE, SW/GR/GE, GN/BL aus den Steckplätzen 4,5,6 

auspinnen. Den Kabelabzweig aus dem Kabelbaum rausnehmen (bis zum Stecker EDC 

Steuergerät). 

 

2.8.9 Kabel zum Diagnosestecker 

Sicherungskasten im Motorraum öffnen, den weißen 12-pol. Stecker abnehmen, das Kabel 

WS/GE aus dem Steckplatz 5 auspinnen. Das Kabel aus dem Kabelbaum rausnehmen (bis 

zum Stecker EDC Steuergerät). 

   
 

2.8.10 Kabelstrang des vorderen Beschleunigungssensors 

Den Kabelabzweig aus dem Kabelbaum rausnehmen, Kabelfarben SW/GE, SW/GN, BR/VI (bis 

zum Stecker EDC Steuergerät). Der Kabelabzweig verläuft im Kabelkanal im rechten Radhaus, 

Kabeldurchführung in den Innenraum im Fußbereich Beifahrerseite. 
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2.8.11 Kabelstrang Stoßdämpfer vorne rechts 

Den Kabelabzweig aus dem Kabelbaum rausnehmen, Kabelfarben GE, RT, WS  (bis zum 

Verteiler am Schweller Beifahrerseite). Der Kabelabzweig verläuft im Kabelkanal im rechten 

Radhaus, Kabeldurchführung in den Innenraum im Fußbereich Beifahrerseite.  

    
 

2.8.12 Kabelstrang Stoßdämpfer vorne links 

Den Kabelabzweig aus dem Kabelbaum rausnehmen, Kabelfarben GE, RT, WS  (bis zum 

Verteiler am Schweller Fahrerseite). Der Kabelabzweig verläuft im Kabelkanal im linken 

Radhaus, Kabeldurchführung in den Innenraum im Fußbereich Fahrerseite.  

   

2.8.13 Verbindungskabel Verteiler am Schweller Fahrerseite zum Verteiler am Schweller 

Beifahrerseite  

Den Kabelabzweig aus dem Kabelbaum rausnehmen, Kabelfarben GE, RT, WS. Der Abzweig 

verläuft im Kabelbaum am Schweller Fahrerseite über den Kabelbaum unter der Frontscheibe 

zum Kabelbaum am Schweller Beifahrerseite. 
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2.8.14 Kabelstrang des Lenkwinkelsensors 

Den Kabelabzweig aus dem Kabelbaum rausnehmen, Kabelfarben BL/GN, BL/WS, BL/BR, 

BL/SW (bis zum Stecker EDC Steuergerät). Der Kabelabzweig verläuft im Kabelbaum unter der 

Frontscheibe. 

 
 

Nun hat man alle elektrischen Teile zusammen, die für die Nachrüstung nötig sind.     

 
 

3. Beschaffung der Restteile, Vorbereitung für den Einbau 

Für den Wiedereinbau des Systems werden einige Teile benötigt, unter anderem: 

1. Isolierband, um lose Kabelstränge wieder zu bündeln 

2. Kabelbinder 

3. Je nach Zustand: Domlager, Gummibälge und Federunterlagen für die vorderen und die 

hinteren Federbeine, Zusatzdämpfer für die hinteren Federbeine -> die Teile kosten nicht die 

Welt, es ist eine gute Gelegenheit diese zu erneuern. 

4. Neue Mutter / Schrauben für die Wiedermontage der Federbeine sowie die Klemmverbindung 

der Lenkwelle. 

5. Je nach Zustand: neue Hydraulikschläuche für den Anschluss hinterer EDC Dampfer mit 

Niveauregulierung an die Druckspeicher. Achtung: Die Schläuche sind anders als bei der 

Variante ohne EDC. 

6. Pentosin für die Hydraulik für die Nachfüllung des Systems nach dem Austausch der hinteren 

Federbeine, wenn die Niveauregulierung vorhanden ist.  

Für den Einbau der EDC Teile ins Fahrzeug müssen die unter Kap. 2 genannten Teile – mit 

Ausnahme des Armaturenbretts – demontiert werden. 
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4. Einbau Mechanik 

4.1 Austausch der Federbeine  

Hier ist nur zu beachten, dass die Kabel der Federbeine beim Einbau nicht beschädigt werden, 

sonst wird es extrem teuer. Die Befestigungsmuttern und –Schrauben der Federbeine sind nach 

BMW Vorgabe zu erneuern.  

4.2 Info für die Prüfung des Karosseriehöhenstandes nach dem Wechsel der Federbeine 

Vorderachse, 740iL mit Standardfahrwerk und EDC:

 

Hinterachse, 740iL mit Standardfahrwerk, Niveauregulierung und EDC

 
� Niveau-Höhenstand einstellen, falls erforderlich 

4.3 Anschweißen der Halter für Beschleunigungssensoren 

Die ungefähre Position ist den Bildern oben aus Kap.2.3 und 2.4 zu entnehmen. Wichtig ist, 

dass die Sensoren waagerecht verbaut werden. Wer den Sensorhalter nicht hat, kann den 

entweder separat unter Teile-Nr. 41 14 8 116 394 bestellen oder selber einen Winkel bauen. 

Vor dem Schweißen die Batterie abklemmen. Nach dem Anschweißen den Bereich natürlich 

gegen die Korrosion schützen. Bild links – hinterer Beschleunigungssensor, Bild rechts – 

vorderer Beschleunigungssensor. 
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4.4 Anschweißen der Gewindestifte für Kabelhalter Stecker vordere Stoßdämpfer 

Nötig, falls die Originallösung gewünscht ist. Bild links – Beifahrerseite, Bild rechts – Fahrerseite. 

Alternativ können die Halter auch angeklebt werden. 

        

5. Einbau Elektrik 

Die elektrischen Komponenten werden nun verbaut. Einiges wird sich wiederholen da viele 

Vorgänge analog zum Ausbau sind. Für jeden wohl selbstverständlich: Vor dem Beginn der 

Arbeit die Batterie oder die Batterien (V12 Facelift) abklemmen! 

5.1 Verlegung EDC Kabelbaum 

Eine 100% originale Verlegung des Kabelbaums im Fahrzeug ist kaum möglich – z.B. 

Verlegung der Kabel im Kabelbaum unter der Frontscheibe – und ist für die Funktion auch nicht 

notwendig. Einzelne Kabel zu einem Kabelbaum binden und im Fahrzeug verlegen. Die 

Abbildungen unten zeigen den ungefähren Verlauf der Kabelbäume zu den Verbrauchern im 

Fahrzeug und dienen als Orientierungshilfe.  
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5.2 EDC Steuergerät  

Das EDC Steuergerät In den dafür vorgesehen Platz reinstecken, s. auch das Bild unter 2.5. 

Beide Stecker anschließen.  

 

5.3 Beschleunigungssensor vorne rechts 

Den Beschleunigungssensor mit zwei M6 Schrauben am Halter befestigen, Stecker anschließen. 
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5.4 Beschleunigungssensor hinten rechts 

Den Beschleunigungssensor mit 2 M6 Schrauben am Halter befestigen, Stecker anschließen. 

 

5.5 Lenkwinkelsensor 

Die Vorderräder in die Geradaus-Position stellen, Verkleidung Fahrerfußraum ausbauen, untere 

Lenksäulenverkleidung ausbauen, Lenksäule komplett nach oben schwenken und komplett 

reinfahren/reinschieben. Die Klemmschraube der Wellenverbindung demontieren, die Position 

der Lenkwellen zueinander markieren, untere Lenkwelle reinschieben, den Stecker vom 

originalen Sensor abstecken, Sensor von der Lenksäule abziehen. Den EDC Winkelsensor 

draufschieben, zwei Stecker anschließen, Stecker in die Halter schieben. Die untere Lenkwelle 

wieder montieren und die neue Klemmschraube anziehen.   

        

5.6 Stromversorgung am Sicherungsträger im Kofferraum hinten rechts 

Den Sicherungsträger ausbauen, die Verriegelung des Sicherungsträgers rausziehen und den 

Kabelschuh des Kabels GN/BL in den Steckplatz Nr. 65 reinstecken, die Verriegelung 

reinschieben, den Sicherungsträger wieder einbauen. Eine neue 15A Sicherung in den 

Steckplatz Nr. 65 einbauen. 
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5.7 Austausch Schaltzentrum, Kabelanschluss am Stecker  

Das Schaltzentrum ausbauen (s. auch Kap. 2.7). Den Kabelbaum-Abzweig zum Schaltzentrum 

verlegen, den Stecker vom Schaltzentrum öffnen und die Kabel einpinnen:  

Kabel SW/RT/GE -> Pin 4 
Kabel SW/GR/GE -> Pin 5 
Kabel GN/BL -> Pin 6 

Den Stecker vom Schaltzentrum schließen und an das neue Schaltzentrum mit EDC Taste 

anschließen, das Schaltzentrum einbauen. 

 

5.8 Kabelanschluss am Hauptverteiler 

Am Hauptverteiler hinter dem Handschuhfach (s. auch Kap. 2.8.6): Den Kabelverteiler mit den 

Kabeln GN/BL in einen freien Platz reinstecken. Die Kabelschuhe der Kabel WS/VI und GE/RT 

in die entsprechenden Verteiler reinstecken.  

                              

5.9 Kabelanschluss am Diagnosestecker 

Analog zum Ausbau (s. Kap. 2.8.9): Den Sicherungskasten im Motorraum öffnen, den weißen 

12-pol. Stecker abnehmen, das Kabel WS/GE in den Steckplatz Nr. 5 einpinnen. Den Stecker 

wieder einbauen und anschließen. 
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5.10 Kabelanschluss am Lichtkontrollmodul (LCM)  

Das Kabel SW/RT zum LCM verlegen. Das LCM ausbauen, den schwarzen Stecker abnehmen 

und öffnen. Das Kabel SW/RT in den Pin 54 einpinnen. Den Stecker wieder zusammenbauen, 

an das LCM anschließen und das LCM wieder einbauen. 

   

5.11 Kabelanschluss Federbeine vorne  

Die Schutzkappen mit Dichtungen für die Durchführung montieren, die Stecker anschließen und 

in die Steckerhalter stecken. Bild links – Beifahrerseite,  Bild rechts – Fahrerseite.  

                  
 

 

5.12 Kabelanschluss Federbeine hinten   

Die Schutzkappen und die Plastikringe montieren, die Stecker anschließen. Bild links – 

Beifahrerseite, Bild rechts – Fahrerseite.  
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6. Codierung / Diagnose 

Nun sind alle Komponenten verbaut und der Fahrzeugelektrik muss noch beigebracht werden, 

dass EDC als Sonderausstattung vorhanden ist. Zudem muss noch der neue Winkelsensor 

nach dem Austausch codiert und kalibriert werden (Abgleich Geradeaus-Position der 

Vorderräder und des Lenkrads).  

Zur Information: Das EDC System ist codierrelevant, d.h. der zentrale Codierschlüssel (ZCS) 

muss angepasst werden. Generelle Information zum Thema für diejenigen, die sich dafür 

interessieren: Der ZCS besteht aus drei Schlüsseln – GM, SA und VN. Bei der Nachrüstung der 

codierrelevanten Sonderausstattungen muss der SA Schlüssel angepasst werden. Im Falle von 

EDC kommt zum SA Schlüssel an der vorletzten Stelle noch eine 16-bit „1“, also 

0000000000000001 dazu. Die GM und VN Schlüssel bleiben unverändert. Die letzte Zahl in 

den Codierschlüsseln ist die Prüfnummer für die Checksumme, diese wird vom Programm für 

das Codieren automatisch generiert.  

Beispiel:  

Codierschlüssel, Fahrzeug ohne EDC 

GM 41310100 P 

SA 00000A53891022EA I 

VN 023FFDFEA8 4 

Hinzufügen von SA223 zum SA Codierschlüssel. Im Windows den Taschenrechner starten und 

zur Programmierer-Ansicht wechseln. Auf 16-bit umschalten (Hex). Die 16-stellige SA Nummer 

eintippen (ohne Prüfnummer für die Checksumme) und den Code 0000000000000001 für EDC 

dazu addieren (+1) -> der neue SA Schlüssel ist berechnet. Das Ergebnis für den SA-Schlüssel, 

also 00000A53891022EA + 1:  

Codierschlüssel nach der EDC Nachrüstung 

GM 41310100 P 

SA 00000A53891022EB J 

VN 023FFDFEA8 4 

In meinem Fall konnte ich die Kalibrierung des Lenkwinkelsensors und die Codierung nicht 

selber durchführen. Habe den Wagen zur BMW Niederlassung gebracht (nach 2 Tagen haben 

sie es dann umgesetzt, haben sich von München aus mit dem Fahrzeug verbunden und codiert).  

Diagnose des Systems: Für das Auslesen des EDC wird ein ADS Interface benötigt. Die 

meisten Standard OBD Interfaces können mit dem EDC Steuergerät nicht kommunizieren, da 

der Datentransfer wohl über die RXD Leitung läuft und diese nicht bei allen Systemen 

unterstützt wird. Hier empfehle ich, einen alten Laptop mit dem seriellen Anschluss RS232 zu 

beschaffen und dazu noch ein ADS Interface, z.B. von do it auto – habe eine gute Erfahrung 

damit. 

Im Forum wird von defekten Steuergeräten berichtet, was sich dann in der harten 

Fahrwerksregelung äußert. Hatte nach der Nachrüstung leider das gleiche Phänomen. Die 

Dämpferregelung war subjektiv sehr hart, also war die Komfortstufe nicht angesteuert. Nach 

dem Auslesen des Steuergerätes fand ich dort folgenden Fehler abgelegt: 
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Nach dem Löschen des Fehlers war die Komfortregelung kurzzeitig aktiv, dann wurde der 

Fehler wieder abgelegt und die Dämpfung war hart. Für die Testzwecke habe ich den Kauf 

eines gebrauchten Steuergerätes gewagt und nach dem Austausch war das Problem beseitigt – 

keine Fehler mehr und endlich der Komfort, den ich bisher in meinem E38 nicht kannte. Hatte 

da schon Glück gehabt, denn die meisten gebrauchten Steuergeräte sind ebenfalls defekt, beim 

Kauf ist also Vorsicht geboten. Bei der Fehlersuche ist das Steuergerät auf jeden Fall ein 

Kandidat für die genauere Prüfung.  

7. Fazit  

Die Nachrüstung von EDC System ist sehr aufwendig und sehr kostenintensiv. Es müssen viele 

Teile demontiert / getauscht werden, Schweißarbeiten sind notwendig, viele Kabel müssen 

verlegt werden, der Lenkwinkelsensor muss getauscht und kalibriert werden, Codierarbeiten 

sind erforderlich. Dazu schafft man sich zusätzliche Fehlerquellen, falls irgendwas nicht 

funktioniert. Von der praktischen Seite gesehen übersteigt der Aufwand das Nutzen erheblich.  

Mich als Ingenieur hat die technische Seite gereizt - ein komplexes System zu verstehen, zu 

verbauen und zum Laufen zu bringen. Wenn alles funktioniert wie es soll, bringt das System 

einen spürbaren Komfortgewinn, das Fahrzeug federt sanfter. Bei schnellen Autobahnfahrten 

über 160 km/h schalte ich das EDC auf Sport um und so liegt der Wagen satter auf der Straße, 

fährt subjektiv stabiler und sicherer. Für mich hat das Fahrwerk so nun seine Vollendung 

gefunden, so wie es sich für eine lange Luxuslimousine gehört. 

Wünsche euch viel Erfolg bei der Nachrüstung!  

Bei Fragen könnt ihr mich unter wolf@7er.com kontaktieren. 
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